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W nawiazaniu do prowadzonego postgpowania wyjasniajacego w sprawie powaznego wypadku kat.
A0] zaistnialego w dniu 03.03.2012 r. 0 godz. 20:57 w torze nr 1 w km. 21,150 linii nr 64 na szlaku Sprowa —
Starzyny dzialajac na podstawie art. 28 1 ust. 1 oraz 6, 8 i 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z p6zn. zm.) .) w ocenie Mojej jako kierujacego zespotem komisji
kolejowej przed zakoriczeniem postgpowania niezbedne jest podjecie dziatan zwiekszajacych bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, dlatego tez:

zalecam

pilne wdrozenie przez zarzadedw infrastruktury i przewoznikéw pod nadzorem Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego do czasu zmiany postanowieni Rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie 0g6lnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172 poz. 1444 z pOzZniejszymi zmianami)
nastepujacych dziatan:

1. dokonanie w przepisach wewnetrznych spotki PKP PLK SA. (w szczegdlnosci instrukcji Iel) oraz
innych odpowiednich przepisach wewnetrznych pozostalych zarzadcéw infrastruktury - zmian
polegajacych na wprowadzeniu obowiazku o$wietlania czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego
sygnatem Pc2 (dwa biale $wiatta i jedno czerwone), gdy jedzie on torem szlakowym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego niezaleznie od rodzaju zastosowanej blokady liniowej;

2. podjecie dzialan przez zarzadcéw infrastruktury w porozumieniu z Prezesem Urzedu Transportu
Kolejowego zmierzajacych do opracowania wskaznika ustawionego na granicy posterunku
zapowiadawczego 1 szlaku przy torze, ktéry by informowat, ze pojazd kolejowy wyjezdzajac z tego
posterunku wyjechal na tor szlakowy do nastepnego posterunku w kierunku przeciwnym do
zasadniczego i moze kontynuowa¢ jazde wylacznie na podstawie sygnalu na semaforze z
wyswietlonym wskaznikiem ,,W-24”, lub rozkazu , N*.

— PKBWK proponuje np. wprowadzenie do stosowania nowego wskaznika z grupy
(-»Wskazniki kierunku jazdy jako W 26¢c) z biatym napisem ,,W24” z materialéw odblaskowych na
czarnym tle na kwadratowej tablicy z bialym obramowaniem, kt6ry oznaczatby ze pociag wyjechat z
toréw stacji na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

- wskaznik taki miatby za zadanie przypomnienie maszyniscie o zakazie dalszej jazdy po torze
przeciwnym do zasadniczego, jesli na semaforze na ktorym podany byt sygnat zezwalajacy na wjazd
na ten tor 1 nie byl wyswietlony wskaznik W24 lub nie otrzymat rozkazu ,N”;

- wskaznik powinien byé na poczatku toru szlakowego po ktérym jest mozliwe
kontynuowanie jazdy w kierunku przeciwnym do zasadniczego;
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3. dokonywanie regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym — wewngtrznych czaséw systemowych
w rejestratorach rozmoéw, systemach komputerowych i innych urzadzeniach rejestrujacych czas;
okresy synchronizacji urzadzen nalezy uzgodni¢ z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego;

4. dokonanie kontroli nadzwyczajnej urzadzen rejestrujacych zdarzenia i rozmowy na laczach
ruchowych - zapowiadawczych jak i radiotacznosci w zakresie cigglosci ich funkcjonowania.

5. weryfikacja regulamindéw technicznych stacji i pozostatych posterunkéw ruchu z analiza obowigzkow
pracownikéw tych posterunkéw w momencie wystapienia sytuacji nie przewidzianych przepisami
(sytuacje nietypowe) zwlaszcza przy obstudze nowych typéw urzadzen nie uwzglednionych w
przepisach wewnetrznych Zarzadcow.

Uzasadnienie:

Wyniki prowadzonego do chwili obecnej dochodzenia w sprawie powaznego wypadku wskazuja, ze
zastosowanie $rodkéw okreslonych w pkt. 1 i 2 niniejszego zalecenia mogloby wplyna¢ na ograniczenie
skutkéw zdarzenia. Ponadto wprowadzenie dodatkowego trybu postgpowania w sytuacjach nietypowych jak w
pkt. 5 poprzez np. dodatkowy kontakt dyzurnego ruchu z sasiednim posterunkiem ruchu, maszynista lub
innymi pracownikami lub konieczno$¢ wykonania dodatkowych czynnosci kontrolnych mogtoby mie¢ wplyw
na uniknigcie powaznych wypadkéw w przysztosci. Jednoczesnie wprowadzenie regularnej synchronizacji
czasdw, jak w pkt. 3, mialoby wplyw na usprawnienie pracy organéw prowadzacych dochodzenia w sprawie
zdarzen., a biezace kontrole tych urzadzefi zapobiegna nie dziataniu ich w zakresie rejestracji rozméw ktére sg
niezbedne w wyjasnianiu zaistnienia przyczyn zdarzenia.
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Do wiadomosei:

1. Pan Stawomir Nowak — Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.
2. Pan Andrzej Massel — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiegj.
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